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Tjenestemandskommissionen

Det er tidligere gjort bekendt, at der skulle nedsattes
en tjenestemandskommission til behandling af iser
vore efterlgnsproblemer, men der kan ogsa behandles
presserende spgrgsmal af lgnmassig karakter.

Som det vil fremga af det efterfglgende fra
gkonomiministeren til kommissionens formand,
departementschef P. Bjgrn Olsen, er kommissions-
medlemmerne nu udpeget. Lad os medgive arbejdet
i kommissionen de bedste gnsker for en heldig
Igsning af disse tjenestemandsspgrgsmal, om hvilke
vi tror, at mulighederne for den gnskede begrensning
er meget sma. I den arrekke, kommissionsarbejdet
kan skgnnes at tage, vil problemerne blive langt
mere omfattende, end man regner med.

I den i marts méaned d.a. afgivne betenkning fra det
under 18. juni 1963 nedsatte udvalg vedrgrende
tjienestemands adgang til almindelig folkepension har
udvalget givet udtryk for, at tjenestemandenes
efterlgnsordning inden for en nermere fremtid bgr
optages til revision med henblik pé at tilpasse
ordningen til den stedfindende udvikling i den
offentlige alderssikring.

I overensstemmelse hermed har regeringen — under
hensyn til de problemer, som indfgrelsen af
almindelig ikke-indtegtsbestemt folkepension og
arbejdsmarkedets tillegspension samt overvejelserne
omkring en videregdende tillegspensionsordning
rejser i forhold til den bestdende efterlgnsordning
for tjenestemand, og som er n@rmere belyst i
ovennavnte udvalgsbetenkning, hvori er opstillet
alternative tekniske muligheder for disse problemers
lgsning — efter forhandling med statstjenestemandenes
centralorganisationer og Danmarks Larerforening
besluttet at neds@tte en tjenestemandskommission
med repraesentanter for folketingets politiske partier,
administrationen og tjenestemandsorganisationerne til
udarbejdelse af forslag til revision af tjenestemandenes
efterlgnsordning og til de heraf ngdvendiggjorte
@ndringer i lov om lgnninger og pensioner m.v. til
statens tjenestemand, lov om lgnninger m.v. til
folkeskolens lerere og lov om folkekirkens lgnnings-
vaesen m.v.

Selv om kommissionen ikke nedsattes med det formal
at beskaftige sig med det gjeblikkelige Ignniveau for
tjenestemandene, vil den kunne overveje og frem-
komme med forslag til Igsning af sddanne spgrgsmal
vedrgrende de af ovennavnte love omfattede



tjenestemands eller enkelte tjenestemandsgruppers
ansattelsesvilkar m.v. eller andre forhold, som den
siden den nuvarende tjenestemandslovgivnings
gennemfgrelse i 1958 stedfundne udvikling og
indvundne erfaringer har gjort det gnskeligt at
spge lgst. Safremt det findes gnskeligt, kan spgrgsmal
af serlig karakter udtages til forlods behandling og
forslag til deres lgsning fremsattes uden at afvente
afslutningen af kommissionens gvrige arbejde.

Kommissionen kan tilkalde sagkyndige til midlertidig
deltagelse i dens mgder; endvidere kan den til
behandling af specielle omrader nedsztte udvalg,

i hvilke — foruden kommissionens egne medlemmer —
enkelte repraesentanter for de sarligt interesserede
administrationer og tjenestemandsorganisationer kan
indtraede.

Kommissionen bestar af 26 medlemmer. Regeringen
har udpeget Ipnningsradets formand, departementschef
i gkonomiministeriet P. Bjgrn Olsen, til formand
og afdelingschef i gkonomiministeriet Hans C. Fedders
til nestformand og har yderligere valgt 6 medlemmer,
nemlig generaldirektgr for post- og telegrafvaesenet
Gunnar Pedersen, departementschef i forsvars-
ministeriet C. C. F. Langseth, kontorchef i gkonomi-
ministeriet Bodil Andersen, kontorchef i social-
ministeriet E. Arntzen, kontorchef i indenrigs-
ministeriet Johs. Pedersen og trafikinspektgr i
generaldirektoratet for statsbanerne E. Rolsted
Jensen.

Til foran nzvnte, af regeringen udpegede medlemmer,
kommer 13 medlemmer udpeget af partigrupperne

i folketinget samt S tjenestemandsrepresentanter,
deraf 2 udpeget af Statstjenestema@ndenes Centralorga-
nisation I (funktionearklasserne), 1 af Stats-
tjenestemandenes Centralorganisation II (embeds-
klasserne) 1 af Danske Statsembedsmands Samrad og
1 af Danmarks Learerforening.

De af partigrupperne i folketinget valgte medlemmer
er fglgende:

Folketingsmand, redaktgr Holger Eriksen

» overtoldassistent Jgrg. Peder Hansen
» skatteradsformand Hans Lund

» civilingenigr Knud Enggaard

» bankkasserer Jens Frandsen

» landsretssagfgrer Erik Ninn-Hansen

> politifuldmagtig Jergen Langkilde

Folketingsmand, forstander Svend Haugaard

> fhv. undervisningsminister
K. Helveg Petersen

> professor Morten Lange

» leerer Erik Sigsgaard

» advokat Johan Asmussen

» professor B. Diderichsen

Statstjenestema@ndenes Centralorganisation I har
udpeget formanden for centralorganisationen,
forretningsfgrer Egon Rasmussen, og forbunds-
formand Aage Nielsen. Statstjenestemandenes
Centralorganisation II har udpeget organisationens
formand, trafikkontrollgr E. Svendsen. Danske
Statsembedsmands Samrid har udpeget professor
Poul Bonnevie, og Danmarks Larerforening
representeres af foreningens formand, overlaerer
Stinus Nielsen.

Kommissionens sekretariatsforretninger vil blive
varetaget af medarbejdere i gkonomiministeriets lgn-
nings- og pensionsdepartement under ledelse af
kontorchef Bodil Andersen.

Foreningens hovedbestyrelse
og redaktionen
onsker medlemmerne og
bladets ovrige lcesere
gleedelig jul og godt nytar.




Corrida de Toros

Et gresgnderrivende begejstringsbrgl fra tusinde af
ekstatiske struber flenger luften, og ruller hen over
den nzrmeste omegn, som en blandingslignende lyd af
gungrende torden og blesende basuner. Det syder og
bobler i menneskemassen, som frembringer disse lyde,
mens glasagtige, feberhede gjne svgmmer rundt i ho-
vedet p& dem, og udstraler en lidenskab og vildskab,
der endog kunne fa fanden til at flygte i skrak.

Erobringslystne og upavirkelige af varmen er alle
disse mennesker i en glidende strem denne eftermid-
dag valfartet ad den brede boulevard til Plaza de To-
ros Monumental i Barcelona for at indsuge den blod-
mettede atmosfere, der hviler over arenaen under en
Corrida de Toros, tyrefagtning.

Det er sent pa eftermiddagen. Den stzrke, bran-
dende sol er pa dette tidspunkt sunket s& meget, at
den omtrent deler amfiteatret i to lige store dele, som
danner det sociale skel i publikummet. Det er det
bedste, fineste, behageligste og dyreste at sidde i skyg-
gesiden, medens solsidens pladser er beregnet for en
mere slunken pengepung.

Gennem labyrinter af gange, som fgrer fra arenaens
bagside, vandrer folk ind i tilskuerrummet; hvorefter
de planter sig pa de uindbydende stentrin, der inden
lenge far den luksurigse bagdel til at ligne et par
ustegte bgffer. Der larmes, rabes og gestikuleres, nar
publikum balancerer frem til deres pladser, og hidsige
dramaer udspilles, nar uenighed opstar om pladsernes
ejerforhold ved sammenligning med billetternes an-
visninger, eller nar folk i svedende iver tramper pa
hinanden i trengslen.

Unge kngse med favnen fuld af solskeerme og leder-
betrukne puder springer udfordrende fra afsats til af-
sats og afh@nder beholdningen til pesetassterke folk,
der gerne vil ofre lidt pa bekvemmclighedens alter.

Vandsalgeren traver rundt med en stor lerkrukke i
hénden, som er pyntet med et par stenvorter. Fanger
hans blik et smagtende ansigt, overlades krukken til
den tgrstende, der, mod betaling af 1 pesetas, far lov
til at leske sin brendende hals med en stréle fra ler-
krukkens vorter. Vandsalgeren bestemmer, hvor me-
get der mé drikkes, idet han tager krukken, nar han
mener, det kan vere godt. Han er forretningsmand,
og det gelder om at pine sa mange pesetas ud af
krukken som mulig. At sd en og anden ggr vrgvl an-
feegter ham ikke. Han besvarer det kun med sit mes-
sende — Aqua — Aqua.

Et hornorkester har med skrattende toner gjort et
mislykket forsgg pa at tage kampen op mod det bgl-
gende, larmende menneskehav. Dirigenten star og
svinger armene som en olympisk gymnast. Men pu-
blikum @nser ham ikke. De sidder i dirrende forvent-
ning med tankerne fastbundne af det drama, som om
fa minutter vil udlgse den indestengte spending og ga
over i en befriende rus af gavmild glede, nar det mid-
delalderlige skuespil begynder.

Efterhdnden er vel omtrent 40000 mennesker prop-
pet ind i amfiteatret, og ngjagtig pa det annoncerede
klokkeslet gjalder en trompetfanfare, og en procession
i maleriske dragter holder deres indtog i arenaen.

Det farverige optog, som bl.a. bestar af corridaens
tre matadorer, banderillos og picadorer, bevaeger sig
over mod prasidentlogen, hvor der med stor under-
danighed hilses pa kampens leder. Han overlader ngg-
lerne til tyrestalden til en af de ridende herolder, der
rider tvaers over arenaen og videregiver dem til en
fedladen kempe.

Hele processionen er nu oplgst, og et par sekunder
cr areanen tom — men sa sker der noget. Den fedladne
ke&mpe abner staldporten, og den fgrste tyr kommer




farende ind i arenaen. Men da den de sidste 8 timer
har stidet i en mgrkelagt bés, bliver den blendet af
solen og standser brat op og ser sig forvildet omkring.

Tre capeadorer, som har stiet bag ved en skarm-
vaeg, springer nu ind i arenaen. De bevager sig med
lette spenstige skridt hen imod det pragtige desorien-
terede dyr svingende frem og tilbage med nogle kap-
per, der er gul pa den ene og réd pa den anden side.
De flagrende kapper virker ophidsende pa tyren. Den
senker hovedet og gar til angreb. Med elegante ben-
bevagelser undviger capeadorerne den rasende tyr,
og bringer sig i sikkerhed bag skarmvaggen, si det
kun er de flagrende kapper den stifter bekendtskab
med. Skiftevis ggr capeadorerne et udfald mod tyren
og jager den rundt i arenaen flere gange. Den bliver
tirret og drillet, sa den pustende og stgnnende af ra-
seri Igber sine spidse horn imod den ska&rmvag, som
capeadorerne hele tiden sgger beskyttelse bag ved.

Matadoren star bag skermvaggen og fglger med
intens opmarksomhed enhver af tyrens bevagelser.
Han ma ngje kende dens reaktion, styrke og kamp-
iver samt eventuelle svagheder, inden han selv skal
i arenaen.

Capeadorerne bliver mere dristige, og tyren angri-
ber med fradende raseri. Men det udfordrende legeme,
som den styrter imod, har i det afggrende gjeblik for-
andret position, s& den kun Igber ind i det blafrende
kleede. Den gar i spagat til publikums store tilfreds-
hed, og under hanende tilrdb gentager den sine mis-
lykkede angreb.

Under denne udmattelsesdyst rider 2 picadorer ind
i arenaen. De sidder pé et par gamle gg, som har bind
for gjnene og et madraslignende dazkken om sig, der
nasten nar ned til jorden. Picadorerne sidder i vateret
harnisk med en lang lanse i handen. Tyren, der nu

far gje pa picadorerne, senker hovedet, sparker ilde-
varslende i det gule sand, og styrter i desperat afsin-
dighed ind under bugen pa hesten, og lgfter bade hest
og rytter og smider dem om i sandet. [ samme gjeblik
springer capeadorerne ind mod tyren og vifter den om
munden med deres kapper, og bortleder herved tyrens
opmarksomhed fra den uheldige picador. Et par stald-
knzgte hjelper imens picadoren pa hesten igen, og
tyren foretager et nyt angreb. Men denne gang er
picadoren mere heldig. Han planter lansen i tyrens
nakkemuskler og drejer den rundt, s blodet i tykt-
flydende stremme Igber ned over dens sorte flanke.

Det er et @kelt og modbydeligt syn. Denne gyselige
attraktion af udspekuleret barbari og dyreplageri fal-
der vist heller ikke i publikums smag, hvis man da kan
regne med registreringen af den hylende og piftende
reaktion. Men det kan ikke vare af medlidenhed med
tyren, at deres reaktioner er sa voldsomme; for neppe
har picadorerne forladt arenaen, fgr mishandlingen af
det arme dyr fortsatter.

Nu er det banderillos, der ggr sin entre. Han har
et papiromviklet spyd i hver hand, som han star og
vifter med, indtil tyren bliver opmarksom pa ham. Sa
styrter de imod hinanden. Men idet man ser ham spi-
det af hornene, springer han op og planter spydene
i nakken pé tyren og svinger sig udenom de spidse
horn. Seks spyd bliver den dekoreret med, og mens
blodet flyder i en klebrig masse ned ad manken, op-
fgrer den en desperat sdanse macabre« for at ryste
de brendende og svidende banderillaer af. Men dens
anstrengelser er forgaeves, de bliver pa grund af mod-
hager siddende og forhgjer kun dens pinsler.

En trompetfanfare gjalder, og nu star matadoren
i arenaen. Han ser pragtfuld ud, som han star der i
solen i den guldbroderede dragt. Han gar med lang-




somme spandstige skridt imod tyren. I handen har
han sin karde og det blodrgde klaede. I andelgs span-
ding vogter publikum pé hvert af hans skridt. Det er
under denne sidste kamp mellem dyrisk styrke og
menneskelig beh@ndighed, at mange tiljublede mata-
dorer mgder deres Waterloo, og far hele underlivet
revet op.

Publikums ubgnhgrlige krav om dristighed og dgds-
foragt far den alvorlige, sammenbidte yndling i are-
naen til at foretage de mest dumdristige og livsfarlige
mangvrer. Hvis han havde staet pa en balletscene, ville
jeg have applauderet ham med en sadan begejstring,
at mine hander ville vare fglelseslgse i flere dage
efter, for det er en kunstnerisk oplevelse — en fryd for
pjet at se den elegance og fuldendte harmoni i hver
eneste bevaegelse, som han behersker med en nerve-
pirrende ro under den vanvittige dgdsdans.

Det er dgdsensfarligt dette her, og publikum ved
det. De er sa ophidsede af spending, at de ikke len-
gere kan blive siddende. De rejser sig op, og begaret
lyser dem ud af gjnene. Et ildevarslende skrig stivner
i struben p& menneskemassen, idet tyrens sylespidse
horn féar fat i matadorens farvestralende dragt. En flig
bliver revet ud, men han er omgaende i balance igen,
og en jublende hyldest skyller ned over den modige
dgdsforagtende matador, som kun en hundrededel
millimeter skilte fra dgden.

Med sit rgde klede trekker han tyren omkring sig,
indtil dens modstandskraft er svaekket sd& meget, at
den et gjeblik ma puste ud. Hele kroppen gar som en
blesebzlg pa den, mens den i afmagtig raseri fny-
sende glor pa sin plageadnd. Den er farlig og ubereg-
nelig, som den star der og samler krafter til et nyt

angreb. Det er dette tidspunkt, matadoren har ventet
pad. Han trekker kdrden, haver sig nasten umear-
keligt op pa txerne, tager sigte, og lader sig falde ind
mellem hornene, mens karden baner sig vej ned i ryg-
gen pa tyren. Den svejer et gjeblik — sa styrter blodet
ud af munden, og de sidste krampetrekninger gar
skzlvende igennem den, inden den falder om i are-
naens gule sand.

Publikum ter sig som vanvittige. Hatte, huer, stokke
og dametasker kastes under den mest infernalske spek-
takel ned i arenaen som en hyldest til den rolige ari-
stokratiske skikkelse, der nu gar over og bukker dybt
for prasidenten. Som belgnning for sin prastation til-
deler praesidenten ham tyrens grer. Og under de fan-
tastiske ovationer danser han i triumf arenaen rundt
med grerne hgjt havet i handerne beruset af den jub-
lende begejstring, der skyller ned over hovedet pa ham.

Et trespand af heste lgber ind i arenaen, og hornene
pa den dgde tyr bliver fastgjort til trekketgjet, hvor-
efter kadaveret slebes ud.

Seks gange gentages dette blodige skuespil med en
monotonitet af @kelhed og brutalitet. I hver corrida
er der tre matadorer, og de nedlegger to tyre hver.
Men det er kun en enkelt kamp, der er beskrevet her,
og den fik en afslutning, som i et dgdbringende stgd
befriede det stakkels dyr for yderligere lidelser. Men
sa let gar det ikke hver gang. En anden matador i den
samme kamp var sé kluntet, at han fem gange stgdte
forkert, og matte over og hente en ny karde hver gang.
Publikums héanende og ironiske tilrdb gjorde ham
mere og mere nervgs, og da kérden endelig gennem-
borede tyrens hjerte, blev han hylet ud af arenaen.

Det er ikke publikums humane eller @stetiske fg-
lelser, der er bestemmende for mishagsytringerne mod
den kluntede matador. For dem er den haslige mal-
traktering af dyret for intet at regne mod matadorens
fejhed og forsyndelser mod de ubgnhgrlige krav om
mandsmod, dumdristighed og dgdsforagt.

Den réhed og brutalitet, man er vidne til under en
tyrefegtning, er i sin haslige udfgrelse ikke noget for
en fglelsesbetonet nordbo. Men hvis man ikke har
overvaret en tyrefegtning, har man heller ikke vearet
i Spanien, siger et gammelt mundheld. Og derfor gar
nysgerrigheden en skgnne dag over optugtelsen, og
man stdr med billetten i hénden.

Efter at have oplevet dette folkeforlystende skue-
spil ville man dog hellere have staet med en cognac
eller to i handen.

S. Juul Madsen.



SR« SIR

I DLT 20/10-65 er der af undertegnede stillet nogle
spgrgsmal, som er besvaret i samme blad. Men er
svarene i overensstemmelse med geldende signalreg-
lement?

F.eks svaret under pkt. 1 f.

Nar et tog standser pa en station, uanset om toget
er personfgrende eller ej, star der vist ingen steder,
at lokomotivfgreren mé fortsette kgrselen uden tog-
forerens mellemkomst, medmindre toget holder mel-
lem PU hhv. SU og U eller mellem I og SI.

I henseende til at et personfgrende tog holder helt
eller delvis ved perron, er dette forhold ikke omtalt
under PU og U signaler, men kun under 1. M og DS
signaler.

Dvs. at sidste del af svaret pa spgrgsmal 3 heller
ikke er i overensstemmelse med signalreglementet.

Angaende svaret pa fgrste del af spgrgsmal 3 er det
jo meget svevende, og er vist et af de svar, der skal
klippes ud og sattes i glas og ramme, idet det mé bero
pa et skgn fra lokomotivfgreren, hvorvidt denne me-
ner at have holdt foran udkgrselssignalet pa stop og
ryk frem, nar toget holder ved perron, eller det skgn-
nes, at afstanden er for stor, sa lokomotivfgreren kg-
rer frem til signalet og igen standser. Hvad om loko-
motivfgrerens skgn er forkert, set med andres @jne?

Hvis et tog, der er normalt gennemkgrende pa en
station, uanset om det er personfgrende eller ej, og
der i udkgrselstogvejen kun findes udkgrselssignal, af
en eller anden grund far stop pa U signalet, og efter
at toget er bragt til standning, viser U signalet ker,
er der da ingen lokomotivfgrer, der fortsetter kgrse-
len uden togfgrerens mellemkomst.

Hvorfor skulle man s& kunne ggre det, nar U sig-
nalet viser stop og ryk frem?

Noget andet er at det var gnskeligt, om reglementet
var som svarene giver udtryk for, men lokomotivfg-
rerne ma vel ikke bruge DLT og Vingehjulet som sig-
nalreglement, men skal vel stadig rette sig efter signal-
reglementet, som nok kunne trenge til en forenkling,
sa teori og praksis kunne fglges ad.

Et andet spgrgsmaél, der gnskes belyst, er fgigende:

Pa en ubetjent station pa en fjernstyret striekning,
hvor der i udkgrselstogvejen kun findes U signal, kan
dette ikke ses fra et holdende tog pa grund af usigtbart
vejr. Skal lokomotivfgreren da ga til en telefon og fa
telefonisk udkerselstilladelse, eller skal togfgreren,
efter at have indhentet tilladelse fra FC, rangere toget
ud til U signalet kan ses?

N. K. Jensen.

Svar:
I punkt 1 i SIR’s grundbestemmelser (SIR side 5-I1T)
hedder det:

»Signalerne tjener til at give ordrer og meddelelser,
som er ngdvendige for at sikre kegrslen. Signalerne
skal altid gives og adlydes ngjagtigt pa foreskreven
méde. «

Hermed har reglementet selv svaret pa, hvad man
skal rette sig efter, idet reglementet med ordene »pa
foreskreven made« naturligvis hentyder til den i regle-
mentet foreskrevne made og ikke til mere eller mindre
svevende fortolkninger i bladenes brevkasser.

I gvrigt er man fortsat af den opfattelse, at svarene
stemmer overens med SIR’s bestemmelser.

Med hensyn til det nye spgrgsmal kan folgende
oplyses:

I henhold til SIR, side 24a2-1V, skal et tog i den
beskrevne situation enten rangeres frem, indtil udkgr-
selssignalet kan ses, eller have skriftlig udkegrselstil-
ladelse pa formular S 102. Da det drejer sig om fjern-
styret station, kan der ikke blive tale om skriftlig ud-
kgrselstilladelse, men som det fremgar af bilag 2 til
SR, side 25-II, kan de i SIR pé&budte skriftlige under-
retninger af tog i stedet for gives telefonisk af FC. Det
vil med andre ord sige, at begge de af spgrgeren fore-
slaede fremgangsmader kan anvendes.

Museum under Roms
hovedbanegard

Nar man besgger Rom, bgr man ikke forsgmme at
aflegge jernbanemuseet et bespg. Det er moderne
indrettet og ligger nede under Roma Termini, hoved-
banegéarden. Den store sal her er pa 1280 kvm, og i
forbindelse med den findes en anden sal, der benyttes
til mgder og filmforevisning.

Samlingerne i museet er inddelt i syv afdelinger,
hvoraf de seks er tekniske, og der findes en lang rekke
modeller af historiske lok og vogne, af broer og tun-
ncler, signal- og sikringsvesen samt gamle ure, do-
kumenter og frimarker. Sarlig interesse har modellen
af det fgrste italienske jernbanetog med lok’et
»Bayard« fra 1839, som kgrte fra Napoli til Portici,
og modellerne af de nye luksus-eltog samt af faergerne
til Sicilien og Sardinien. Gennem band indtalt pa flere
sprog bliver de besggende orienteret om, hvad de ser.
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Tyske Forbundsbaners E 03

Af Giinther Stetza

Den ekstra-hurtige kgrsel, der under trafikudstillingen
i Miinchen i efteraret praktiseredes mellem Miinchen
og Augsburg (62 km i 26 minutter) har hos fagfolk
og i offentligheden skabt opmarksomhed omkring for-
bundsbanernes nye El-lokomotiver af serien 03, og det
er nu baneledelsens hensigt at udbygge nye 200 km/
timen straekninger til hurtigbetjening af den alminde-
lige persontog-trafik — saledes strekningen Hamborg—
Hannover.

I den anledning kan det maske vare pa sin plads
at bringe et par tekniske oplysninger om det nye el-
lokomotiv der for gjeblikket er Europas hurtigste:

Det bzrende element i lokomotivets karosseri er
den sakaldte broberer — idet selve lokomotiv-kassen
er bygget af letmetal (aluminium) for at formindske
egenvagten. Brobareren er en svejsekonstruktion, hvis
for- og bagparti er siledes udbygget, at de indtil dato
endnu anvendte trek- og stgdindretninger senere uden
stprre besvar kan erstattes med central-koblinger. Let-
metal-opbygningen er inddelt i fem elastiske, indbyr-
des forbundne grupper, saledes at selve karosseriet ved
en eventuelt opstdende skavhed i brobzreren beskyt-
tes mod overspending. Lokomotivfrontens form fast-
lagdes efter indgéende vindkanal-forsgg pa den tek-
niske hgjskole i Hannover. Bogien er ogsa en sam-
mensvejset konstruktion.

For kraftoverfgrslen fra motorer til hjul valgtes to
forskellige drivmader: den ene et kardantrek, udfor-
met af S.S.W, og den anden et af Henschelfabrikkerne

konstrueret forgrener-system med en dreje-elastisk
fjeder. Traekkraften fra omdrejningsakslerne bliver
bliver overfgrt via skratliggende treekstenger. Denne
anordning har den fordel, at aksellastendringerne kun
er ringe.

Hurtiglokomotivet E 03 er udstyret med seks mo-
torer med en samlet kraftydelse pa 6420 kw (= 8750
hestekreafter), indstillet p4 en 162/3 Hz-eenfase-vek-
selstrgmart. Hvis det kun drejer sig om kort tid, ca.
10 minutter, kan en vasentligt hgjere ydelse nds —
mere end 9000 kw eller 12.000 hk. Overfgrselsfor-
holdet er 1 : 1,74. Dermed bliver det muligt pa min-
dre end tre minutter at bringe et otte-wagons hurtig-
tog fra 0 (stilstand) til op mod 200 km i timen.

Den elektriske bremse virker, ved en fart mellem
200 og 100 km/timen, med en bremsekraft pa 18
tons. Det svarer til det starttrek, et jetfly med tre
motorer udvikler. I samvirken med de ligeledes meget
effektive trykluftbremser kan et tog i fuld fart (200
km/timen) pé yderst kort tid afbremses helt. Den elek-
triske bremse er uafhengig af korselsledningen og
bevarer sin fulde funktionsevne selv ved strgmafbry-
delser. Et elektronisk reguleringssystem sgrger for, at
enhver bremsning s& vidt muligt foregdr over den
skansomme elektriske bremse, og at trykluftbremsen
kun bringes.i funktion, sdfremt den elektriske bremse
ikke alene er i stand til at hidfgre den gnskede fart-
nedsattelse. Et sadant tilfelde indtreffer igvrigt, hvis
det drejer sig om et otte-wagon-tog i gverste fartfase —




kun, nar fartformindskelsen skal andrage mere end
0,5 m/sec?2.

El-lokomotivet E 03 er endvidere den fgrste af for-
bundsbanernes maskiner, som er udstyret med auto-
matisk hastighedsregulering. 1Lokomotivfgreren be-

motivfgreren har altsd selv under meget hgje hastig-
heder det forngdne overblik.

De vigtigste mal og andre facts vedrgrende det nye
hurtig-lokomotiv E 03 er igvrigt fglgende:

hgver altsa blot at stille ind pa den gnskede hastighed, Sporbredde c.: . :ipiri:iizais.s. . 1435 mm
der s& automatisk og med gunstigst mulige akcelere- Totallengde over buffer .......... .. 19500 »
ring nés og holdes, uafhengigt af stigninger eller fald Stgrste hgjde ved tagryg . ........... 3860 »
pa kgrestrekningen. Ligeledes nyt er et system, i kraft Akselafstand i bogie (Co’Co’) ........ 2250 »
af hvilket forude liggende signalers stilling og afstand Drivhjulsgennemsnitsmal ........ .. 1250 »
pr. radio formidles til lokomotivet, hvor den tilladte Egenvaegt .. ........ . ... ... . ..., 108,0 tons
hastighed udregnes elektronisk og alle hermed kor- Stgrste start-trek-kraft . .. ... ... .. 32,0 »
responderende data vises pa instrumentbrettet. Loko- Trekkraft pa drivhjuls-rundingen . . .. 11,8 »
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Spanske statsbaner

For en halv snes ar siden var de spanske jernbaners
rullende materiel i en temmelig miserabel forfatning.
Skinnerne syntes modne til ophugning pa mange
strekninger. Stationerne var ®ldgamle, darligt udru-
stede i teknisk henseende og meget snavsede. Tog-
gangen led under store forsinkelser, og vognparken
var, bortset fra sin alder, ganske utilstrekkelig til at
befordre det antal passagerer, der stod i k¢ udenfor
billethullerne, undertiden mange timer i trak. Nar en
udlending ¢nskede at rejse f.eks. fra Barcelona til
Malaga, var han henvist til at benytte sig af sit hotels
billetservice: hotellet havde en eller to faste folk, der
ikke bestilte andet end at std i kg pa banegarden for
at kgbe billetter til de gaster, der skulle rejse et eller
andet sted hen. Denne service betalte gesten med
5—10 kr. pr. gang. Der eksisterede som regel fire klas-
ser i toget. Kun de to dyreste egnede sig for transport
af bedre vante udenlandske rejsende. Pa tredie og
fjerde klasse var det tilladt at transportere mindre
husdyr, som hgns, duer, kaniner og gedekid. De tra-
belagte siddepladser var oftest dobbelt besatte (moder
og barn, bondekone og kaninbur osv.), og mere end
halvdelen af de rejsende matte sta op.

Nu er det anderledes

Men det tgr siges, at RENFE (de spanske statsba-
ner) har forandret sig siden 1950’erne.
Decn gennemgribende modernisering, der har fundet

sted med hensyn til materiel og drift virker i dag im-
ponerende pa den, der ofte i arene efter krigen havde
lejlighed til at benytte de spanske baner og konstatere,
hvor skidt det egentligt stod til i praktisk talt enhver
henseende. Nu er der gang i sagerne, og sagerne
er nye.

Aren for denne forvandling tilkommer fgrst og
fremmest spanierne selv, men den havde ikke kunnet
gennemfgres uden amerikansk og fransk assistance.

Mens undertegnede i slutningen af november op-
holdt sig i Spanien, besluttede den spanske regering
at tildele en fransk jernbaneekspert en af de hgjeste
spanske ordener, La Gran Cruz del Merito Civil (stor-
korset for civil fortjeneste). Denne fornemme udmer-
kelse blev den 24. november af den spanske minister
for offentlige arbejder, Senor Silva, tildelt M. Louis
Armand under en reception i den spanske ambassade
1 Paris.

Det var Louis Armand, der i arene efter sidste ver-
denskrig genopbyggede SNCF, de franske statsbaner,
hvis generaldirektgr han var, indtil han for nogen tid
siden trak sig tilbage og overtog posten som prasident
for den internationale jernbaneunion, der har szde i
Paris. Det er M. Armands indsats som organisator og
tekniker, der har gjort de franske statsbaner til et
modelforetagende i efterkrigstidens Europa. Og den
spanske udmerkelse modtog han, fordi han som rad-
giver og inspirator har gjort en tilsvarende indsats for
spansk jernbanedrift.

= 06008~10




Lokomotiverne gik i std

I et interview med det store, spanske dagblad La
Vanguardia’s korrespondent i Paris fortalte Louis Ar-
mand om sit samarbejde med de spanske teknikere
og embedsmand, der kort efter krigens afslutning fik
til opgave at modernisere Franco-Spaniens antikve-
rede jernbanevasen. Materielfornyelsen tog sin be-
gyndelse i provinsen Andalusien, i det sydlige Spanien,
i sommeren 1947. T dette distrikt var bestanden af
lokomotiver moden til lossepladsen. Vandet i disse
egne indcholder kemiske bestanddele, der fremkalder
erosion og afstedkommer andre gdeleggelser i kedler
og ledninger og efterhanden ggr lokomotiverne ubru-
gelige. Den franske sagkyndige, der er mineingenigr
af uddannelse, fandt frem til en proces, der kunne
anvendes til filtrering af det andalusiske vand, og i
Igbet af et ars tid viste det sig, at lokomotiverne ikke
lengere frembgd de s@dvanlige symptomer pa »stak-
andethed«. Derefter benyttede spanierne sig af Ar-
mand og hans sagkundskab »som en syg mand be-
nytter sig af en lege«, og samarbejdet mellem fransk-
manden og de spanske banechefer blev efterhanden
s intimt, at de franske statsbaners generaldirektgr fik
sit eget kontor i ministeriet for offentlige arbejder i
Madrid. T dette kontor opholdt M. Armand sig ofte
en uges tid ad gangen, og nar han ikke var der selv,
sad et par af hans teknikere i kontoret og var til ra-
dighed for deres spanske kolleger.

Penge fra Amerika

Moderniseringen af de spanske statsbaner har imid-
lertid veret en overordentlig kostbar affere, og rege-
ringen i Madrid har ikke lagt skjul pa, at meget store
belgb til dekning af udgifter ved anleg af elektricitets-
verker (demninger bl.a. i Pyren®erne), elektrificering,
indkgb af lokomotiver, bygning af wagon-fabrikker,
fornyelse af skinnelegemer osv., er kommet fra den
anden side af atlanterhavet — dels i form af rent ame-
rikanske 1an, dels som kreditter fra den internationale
bank i Amerika, dels som private amerikanske inve-
steringer med spansk statsgaranti.

Det har vist sig, at det spanske personel, der be-
tjener banerne i de mange tekniske faser, dels kon-
struktivt, dels driftsmeassigt, er serdeles hgjtkvalifi-
ceret. Spanien er et af de meget fa europiske lande,
der ikke lider under mangel pd arbejdskraft. Mini-
steriet for offentlige arbejder har over hele landet ind-
rettet skoler til uddannelse af unge mand, der gnsker
at ga i statens tjeneste, enten som teknikere (lokomo-

1. Et af de franske diesel-elektriske lokomotiver, Viguier
451 Ex, (1800 hk, 112 tons, 130 km i timen, 6 motorer, der
kobles sammen under stigninger, enmands-betjening). De
spanske statsbaner RENFE har indsat disse lokomotiver pd
de lange strekninger mellem nord- og sydspanien.

2. Denne meget moderne type af wagons er sat ind pa linjen
mellem Paris og Madrid og pd linjerne, der forbinder den
spanske hovedstad med Barcelona, Malaga og Marvao Beira
ved den portugisk-spanske grense:

3. En kupé i det nye tog Talgo Ill. Frokost og middag ser-
veres | kupéerne. Talgo 111 betjener strekningen Barcelona—
Madrid.

tivfgrere, signalpersonale etc.) eller som almindeligt
stationspersonale. Desuden uddannes pa sarlige tek-
niske hgjskoler en stab af jernbanespecialister, der vil
vere i stand til at opfylde de faglige krav, elektron-
alderen kommer til at stille:

— De spanske jernbaner — sagde M. Louis Armand
i det ovennavnte interview — vil muligvis om nogle ar
ligge i spidsen med hensyn til elektronisk pladsreser-
vation, elektronisk varsling og andre elektronisk regu-
lerede funktioner. RENFE stir pd spring fra papir-
epoken til den elektroniske epoke. . .

Viggo Jensen.



Vear med til at lgse en stor
og patraengende opgave!

Stgt Jernbanemendenes kooperative
Forsikringsforeningers Fond!

Der blev i fagbladene for nogen tid si-
den opfordret til at stgtte fonden med
gaver, og adskillige bidrag er modtaget.

Styrelsen bringer hermed bidragyderne
sin bedste tak.

Det kan bl. a. nevnes, at generaldirek-
tgr P. E. N. Skov har videresendt 500
kroner, som han modtog fra en deltager
i festlighederne i Odense i anledning af
den fynske hovedbanes 100-&rs jubi-
leum, til fonden.

Der kan fortsat ydes gaver af enhver
stgrrelse, og disse modtages med tak pa
postkonto 139156 (se nedenfor).

Ved venlig imgdekommenhed fra
statsbanernes ledelse er der skabt mulig-
hed for, at gaver ogsd kan indeholdes i
Ign eller pension. Betingelsen er dog, at
belgbet for den enkelte skal vare lige
stort hver maned, vaere mindst 10 kro-
ner pr. maned, og i gvrigt belgb delelige
med 5.

Ogsa finansministeren har vist fonden
imgdekommenhed ,idet han har givet til-
ladelse til, at gaver til fonden kan fra-
drages pa selvangivelsen til skattevaese-
net. Betingelsen er, at belgbet skal vare
mindst 100 kroner pr. ar, dog kan gave-
ydere, der giver lignende gaver til andre
foreninger, institutioner eller lignende,
fradrage belgb, der til den enkelte gave-
modtager er mindst 50 kroner. Der kan
hgjst fradrages 1000 kroner pr. &r.

Styrelsen har tiltro til, at mange flere
nu vil efterkomme vor opfordring til at
vaere med til at oprette syge- og pleje-
hjem for vore syge og ldre kolleger.
Gaver kan altsd ydes siledes:

1. Ved indbetaling til postkonto 13 91 56
Jernbanemandenes kooperative For-
sikringsforeningers Fond, Fyrrehgj 14,
Hellerup.

2. Ved ménedlige afdrag i lgn eller pen-
sion p& mindst 10 kroner pr. méned.
Henvendelse herom til kassereren, sta-
tionsforstander M. S. Lyngesen, Ngr--
rebro station. TIf. TAga 4732. Privat:

Fyrrehgj 14, Hellerup, tlf. HElrup
8874.
I styrelsen
P. H. Pedersen P. Madsen

Poul Vejre M. S. Lyngesen

Landsoplysningsudvalget
gnsker medlemmerne
gledelig jul og godt nytar!

Juletrasfest.
Fredericia afdeling afholder juletrasfest i
hotel Landsoldatens selskabslokaler tirs-
dag den 4. januar 1966 kl. 18,00.

Lokomotivfgrere, lokomotivinedhjal-
pere og aspiranter med familie i Frede-
ricia samt pensionister og enker indbydes
venligst.

Indtegningslister er fremlagt p& op-
holdsstuen.

Pensionister og enker kan indtegne sig
hos A. Vilhelmsen, tIf. 2 46 37.

Festudvalget.

Jernbaneskolen.

Der patenkes afholdt fglgende kursus
og eksamener i 1. halvir 1966:

Lokomotivmedhjelperkursus: 10. janu-
ar-28. februar med eksamen 1.-4. marts
og 9. marts-30. april med eksamen 2.—
5. maj.

Motorkursus 1: 14, april-10. maj med
eksamen 11.-12. maj.

Motorkursus II: 13.-31. januar med
eksamen 1.-2. februar og 10.-28. marts
med eksamen 29.-30. marts.

I Arhus: 24. januar-8. februar med
eksamen 9.-10. februar og 7.-22. marts
med eksamen 23.-24. marts.

Opmarksomhed frabedes.
Al opmarksomhed ved mit jubileum fra-
bedes venligst.
Lokomotivfgrer L. M. H. Jensen,
Rahbeksvej 92, Fredericia.

PA SPORET

For tre &r siden tog amerikanske jern-
baner de fg@rste aluminium-godsvogne,
som laster 100 ton, i brug. Man havde sa
gode erfaringer med disse vogne, at jern-
baneselskaberne nu réder over betydeligt
mere end 2.000 af godskamperne. Efter
tre ars brug ser de s& nye ud, som om de
lige var leveret fra fabrikken.

Tysklands hgjeste jernbane, Zugspitz-
banenved Garmisch-Partenkirchen, hvor-
fra den fgrer op til hotel Schneeferner-
haus (2.650 m), har i ar 35 &rs jubileum.

PERSONALIA

Antaget som lokomotivmedhjelper-
apsirant pr. 1/12-65,

F. R. Mglgaard, Fredericia.

K. K. Christiansen, Arhus.

K. Pedersen, Arhus.

S. B. Geisler, Fredericia.

Ansat som lokomotivmedhjzlpere

pr. 1/11-65.
Lokomotivmedhjalperaspirantcrne:

F. J. Gregersen, Kgbenhavn Gb.

0. M. Petersen, Kgbenhavn Gb.

K. B. Thorsen, Kgbenhavn Gb.

N. T. B. Kristensen, Kgbenhavn Gb.

E. A. Andresen, Kgbenhavn Gb.

B. V. Petersen, Kgbenhavn Gb.

S. E. Nielsen, Kgbenhavn Gb.

K. M. Jensen, Kgbenhavn Gb.

E. T. Knudsen, Kgbenhavn Gb.

Afsked.

Lokomotivfgrer (15. Ikl.):
S. K. M. Hansen, Padborg, er afskediget
efter ansggning pd grund af alder med
pension (31/1-66).

Lokomotivfgrer (12. 1kL):
A. V. Vendt, Fredericia, er afskediget
efter ansggning p& grund af alder med
pension (31/1-66).

Overgdet som ekstraordinert medlem
pr. 1/11-6S5.

Pensioneret lokomotivfgrere:
A. M. C. Axelsen, Stadion Allé 8, Ar-

hus C.
L. P. T. Bendixen, St. Blichersalle 26,
Esbjerg.
A. H. P. Madsen, Lindealle 37, 2. tv,,
Korsgr.

A. E. Sgrensen, Rolfsgade 46, Esbjerg.
Karl Tegtmeier, Voldgade 55, 1., Struer.

.I.

Lokomotivfgrer C. R. Nielsen, Struer,
fgdt d. 7/9-1920, er afgdet ved dgden
d. 21-11-65.

Tak.
Hjertelig tak til alle for venlig deltagelse
ved min mands, lokomotivfgrer Chr.
Hvidbjergs, dgd og begravelse. En sarlig
tak for aresvagt og kranse fra flere af-
delinger.

Marie Hvidbjerg Nielsen.



Ferie 1 nord og syd med DJT

Vinterferie
Danske Jernbanemends Turistorganisation kan atter i 1966 i samarbejde med vore
broderorganisationer i Norge og Sverige tilbyde vinterophold i det fineste hgjfjelds-
terren til meget fordelagtige priser. Da deltagerantallet af hensyn til vore verts-
folk er begranset til nedenstdende hgjeste antal deltagere pad hvert hold, tilrddes det
at indsende anmeldelse i god tid fgr anmeldelsesfristens udlgb. Det bedes samtidig
anfgrt, om sovevognspladser gnskes, da disse ma bestilles lang tid forud fgr af-
rejsedagen.
Skiture i Norge
Vi har i den kommende vinterszson faet lov til at disponere over en del pladser
pa NIT’s feriehjem i Holu ved Al station pd Bergensbanen. Feriehjemmet ligger i
udpraget hgjfjeldsterren, dog beskyttet af granskove i de omkringliggende dalstrgg,
sd det selv under blesende vejrforhold er muligt at vare ude.
Under opholdet vil De f& lejlighed til at v&re sammen med kolleger fra Norge og
Sverige, og disse mere skivante kolleger vil vare os behjzlpelige med rdd og dad.
Undervejs er deltagerne pd egen kost.
Afrejse: Lgrdage fra Kgbenhavn H kl. 21,25, hjemkomst mandage kl. 8,5S.
Rejse 101 ugen 6/2-13/2, antal pladser: 6.
Rejse 102 ugen 13/2-20/2, antal pladser: 10.
Rejse 104 ugen 27/2- 6/3, antal pladser: 10.
Rejse 107 ugen 6/3-13/3, antal pladser: 10.
7 dages ophold, heri inkluderet busbefordring til og fra Al station: Pris 180 kr.
(Bgrn indtil 12 ar halv pris).
Billetpris for pdrgrende med rabatkort ca. 140 kr. (-~ evt. sovevognsbilletter).
Anmeldelse udbedes senest 5 uger for de pdgeldende afrejsedage.

Brimi Ejeldstue, Garmo
Rejse 105 ugen 20/2-27/2.
Rejse 106 ugen 27/2- 6/3.

Brimi Fjeldstue ligger i det herligste fjeldterrzn, 880 m o. h., ca. 45 km fra Otta
station pd Dovrebanen. Terrenet passer for alle kategorier af skilgbere. Stedet har
elektrisk opvarmning og lys, og nogle af varelserne har rindende varmt og koldt
vand. Til de gvrige varelser findes varmt og koldt vand let tilgengelig. Enkelt,
men hyggeligt sted med god mad.

Rejseleder medfglger, hvis flere end 20 personer deltager i turen.

Indtegning senest 5 uger fgr de pageldende afrejsedage.

Pris 295,00 kr. (reducerede priser for bgrn under 12 ar).

Afrejse og hjemkomst som anfgrt ovenstdende.

Skiture i Sverige

Vi kan ligeledes tilbyde danske kolleger ophold pa SIT's feriehjem i Bjorkliden
(ved Narvik). Feriehjemmet er meget moderne indrettet med varmt og koldt vand
og dush.

Det er velkendt for smuk beliggenhed med ypperligt skiterren lige uden for dgren
og som regel pd denne tid af &ret begunstiget af strdlende sol. Der kan endvidere
blive lejlighed til at foretage en udflugt ad den bergmte malmbane til havnebyen
Narvik (Norge).

Afrejse: Fredag fra Kgbenhavn H kl. 21,07 (sovevogn), lgrdag i Stockholm ank.
kl. 9,25, Stockholm afg. kl. 17,00 (sovevogn), sgndag i Bjorkliden kl. 15,30.

Hjemrejse: Sgndag fra Bjorkliden kl. 7,47 via Krylbo-Mjolby (sovevogn), mandag
i Kgbenhavn H kl. 17,50.

Evt. sovevognsbilletter bedes bestilt straks ved anmeldelsen, da der ofte er tidlig
udsolgt i vintersportstiden.

Rejse 108 ugen 6/3-13/3 pris: ca.230 kr. (6 pladser).

Billetpris for pdrgrende med rabatkort ca. 165 kr. (- evt. sovevognsbilletter).

I prisen er beregnet fuld pension fra ankomst til og afrejse fra feriehjemmet.

Undervejs og under opholdet i Stockholm er deltagerne pd egen kost.

Anmeldelse udbedes senest 5 uger fgr de pdgeldende afrejsedage.

Anmeldelse bedes indsendt til Danske Jernbanemends Turistorganisation, Bern-
storffsgade 18, Kgbenhavn V, hvorefter n&rmere om afrejse m. m. vil blive tilsendt.

Grakenland

Graske jernbanemands Turistorganisa-
tion har meddelt, at foreningen i lighed
med de sidste ar agter at arrangere en
rejse rundt i Grazkenland (i foréret
1966). Rejsen vil fa deltagelse fra de
fleste vesteuropziske lande, og en tysk-
og fransktalende rejseleder vil medfglge
pa hele turen.

Afrejsen fra Danmark finder sted tors-
dag den 21. april 1966 kl. ca. 18, og
alle deltagerne mgdes i BRINDISI lgr-
dag den 23. april om aftenen. Med fer-
gen sejles herfra til KORFU, hvor der
tilbringes et par dage, bl. a. med en ud-
flugt pad gen, hvor der bliver badelej-
lighed. Turen gar videre til Peloponnes,
hvor der i 3 dage aflegges besgg i
OLYMPIA, KORINT, MYKENE, NAU-
PLION og EPIDAUROS, inden man
med bussen kgrer til Athen, hvor der
tilbringes 3 dage, dels med at se byen
pé en bustur, der naturligvis ender oppe
pa AKROPOLIS, og dels med at tage pa
smé& busudflugter til Athens narmeste
omegn, bl. a. Cap Sounion med det store
Poseidon-tempel.

Den 2/5 rejses med skib til gen Rho-
dos, der ligger helt inde under Tyrkiets
kyst.

De tilbringer her 3% dag, dels med
at kigge lidt pd byen og gen, og dels bli-
ver der lejlighed til at hvile lidt ud og
bade.

Den 6/5 med fly til Athen og med
bus til DELPHI, hvor det kendte orakel
havde til huse. De far her et af de smuk-
keste indtryk af den graske naturskgn-
hed, foruden at De i museet far lejlig-
hed til at se nogle af de mest bergmte
graeske oldtidskunstvaerker.

Efter 2 dages ophold i Delphi fort-
settes med bus til de kendte Meteora
klostre, der beses, og naste dag fortsat-
tes videre til Thessaloniki, der bliver rej-
sens sidste overnatningssted.

Hjemrejsen begynder mandag den 9/5
om morgenen med tog gennem Jugosla-
vien-@strig-Tyskland med ankomst til
Kgbenhavn onsdag den 11/5 kl. 12,25,
eller til Fredericia kl. 12,40.

Prisen for turen, inkl. ferge-, skibs-
billetter og fly, busture, overnatninger
og maltider bliver ca. 1300 kr.

Et mere detaljeret program er udar-
bejdet og tilsendes gerne pd anmodning.

Anmeldelse bedes indsendt senest den
1. marts 1966.

DANSKE JERNBANEMANDS
TURISTORGANISATION



DAMERNES DAG

Sig det med blomster

For den, der er pd blomst med venner

og slegtninge og ved juletid skikker hil-

sen via julestjerne, julebegonier eller

alpevioler, kan nedenstdende poetiske

huskeregel vere god at kende. Versefgd-

derne er lidt usikre, men meningen er

god nok

Pottede planter er morsomst at gi’

for dem er der varig forngjelse i.

Dog dem er vi ikke sd flotte med,

for til folk man vil hilse med fjern
respekt

er en halshugget blomst comme il faut
korrekt,

de folk er man ikke pa potte med ...

Jul i kekkenet

1h — hvor mand blander sig. Vi kvinder
ma snart til at rabe vagt i gevar for ikke
at miste fgrerstillingen i kgkkenet. I
musikradioens »velbekomme«-udsendelse
herser mesteren Eigil Jgrgensen med os,
Mogens Brandt udsender en bog om,
hvordan man tager et sglvfad og i en
lille (gratis) pjece fra Margarine-Com-
pagniet forteller mesterkokken Oest
Larsen, hvorledes man laver sylte som
vor mor gjorde det og finker som bed-
ste gjorde det. Endvidere bringer han en
opskrift pa jule-klejner, og eftersom
flere bagere har opgivet at vride klej-
nerne, fordi de sd ville blive for dyre,
vil det méske knibe med at f& de rette
julelys i gjnene. Sa hellere selv koge

dem.
Opskriften citeres her:
250 gr. mel, 150 gr. margarine, 2 &g,

50 gr. melis og lidt kardemomme. Mel
og margarine smuldres, sd det ligner re-
vet ost, resten tilsettes og det hele xltes
sammen. Formes i klejnefacon og koges
i rygende varm palmin. Kog ikke for
mange ad gangen. Temperaturen i pal-
minen ma ikke falde.

Et juleanske og et nytdarsforscet

Julen varer ikke laznge i ar, men den
skal nok vise sig at koste mange penge
alligevel.

Gid det ikke ender med, at den bliver
sa dyr, at vi ikke har rad til at holde
den. Det er alligevel for fattigt.

Men er der nogen, der bliver si kloge
af skade, at de blandt nytarsforsztterne
har et om allerede fra januar at satte et
fast belgb manedligt til naste jul?

Hjeelpsomme julekort

Presset pa juleindsamlinger er ikke sa
stort som tidligere. Et tidens tegn af de
gode, der ikke ma f& os til at glemme
dem, der stadig har brug for hjzlp.

I UNICEF-komiteen vokser opgaven
fra ar til &r. Her fgrer man en stor hus-
holdning og skal bruge mange penge til
arbejdet blandt syge og sultende bgrn i
de lande, der ikke selv kan klare deres
gkonomiske opgaver.

Som tidligere udsender UNICEF-ko-
miteen en rakke julekort i smukke far-
ver, tegnet af kendte kunstnere fra man-
ge lande. Prisen er rimelig. 10 kort med
kuverter koster kr. 7,50, og i fjor blev
der alene her i landet solgt over 1 mil-
lion kort.

Hver gang, man sender et af disse
kort, sender man et bidrag til et ngd-
stedt barn et eller andet sted pa jord-

kloden. Det er ikke nogen anstrengende
méde at medvirke i en indsamling pa.

Ideen er ikke startet blandt komiteens
medlemmer. Men de var ikke sene til
at gribe denne idé, da de fik den i han-
de i form af et takkekort, sendt af en
czekisk skolepige. Hun havde selv tegnet
det og gnskede at sige tak for den mad
og de klader, hun og hendes kammera-
ter havde modtaget.

Man blev s begejstret for kortet, at
personalet lod det trykke og brugte det
til personlige julehilsner.

I dag betyder denne idé mange mil-
lioner UNICEF-hilsner ud over hele ver-
den. Den betyder ogsd hjalp til ngd-
lidende bgrn, og dem er der alt for man-
ge af.

Et af motiverne pda UNICEF-kortene er
de tre vise mend. Synd, at De ikke kan
se de smukke farver.
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